
 

 

MUNICIPIO DI BIOGGIO    Bioggio, ottobre 2010 
        
 

Messaggio municipale No. 32/2010  riguardante la  costruzione del nuovo Posteggio 

P11 in località Gaggio , ed  la  re lativa richiesta di  credito di Fr.  600ô000.-, IVA i nclusa  

 
 
 
Al Consiglio comunale di Bioggio 
 
 
Egregio Signor Presidente, 
gentili signore e signori Consiglieri comunali, 
 
 
PREMESSA 

A seguito dellôadozione da parte del Consiglio Comunale del MM no. 07/09 del 17 marzo 2009 con 
il quale il Legislativo Comunale nella sua seduta del 25 maggio 2009 adottava la Variante di Piano 
Regolatore della Sezione di Bioggio per il Posteggio P11 a Gaggio, accompagnata dallôistanza di 
dissodamento, il Consiglio di Stato con decisione no. 1934 del 21 aprile 2010 approvava la variante 
di PR e parallelamente accoglie lôistanza di dissodamento. 

Nellôaccettazione della variante il Consiglio di Stato richiedeva una specifica attenzione nelle scelte 
progettuali, in particolare citiamo le seguenti considerazioni:  
ñé nel proporre lôubicazione su fondo 71, il Comune di Bioggio è cosciente che la situazione 
richiede attenzione e una scelta oculata dei materiali e delle tecniche costruttive del manufattoéò 
e inoltre ñélôopera prevista ¯ suscettibile di creare un forte impatto sul paesaggio. Elementi 
determinanti per contenere tale impatto saranno una scelta oculata dei materiali e delle tecniche 
realizzative del nuovo parcheggio. Questi dettagli dovranno essere oggetto dei necessari 
approfondimenti da parte del Comune di Bioggio e dovranno essere evidenziati in sede di 
procedura edilizia. éò 

Nel corso del mese di giugno il Municipio presentava il MM no. 17/10 relativo alla richiesta del 
credito per la progettazione definitiva, per cui ora siamo a presentarvi il risultato e quindi la 
richiesta di credito per la realizzazione dellôopera. 

Nellôambito della presentazione ed approvazione della Variante di Piano Regolatore relativa 
appunto al nuovo posteggio P11 a Gaggio di Bioggio, il rapporto di pianificazione faceva 
riferimento al fatto che ñéLa scelta qui proposta di ubicazione del posteggio P11 ¯ quindi lôunica 
possibile ed ¯ stata individuata dopo lunghe ricercheéò. 

Di conseguenza da questa conclusione il Municipio giunge infine a presentarvi il progetto definitivo 
del parcheggio, cos³ come elaborato dallo Studio dôingegneria MPN SA di Muzzano. 
 
CONSIDERAZIONI GENERALI  

Sulla base dei vincoli già definiti (superficie ristretta a 235m², ubicazione sul mappale 71, numero 
di parcheggi) e soprattutto dalle considerazioni del Consiglio di Stato, si sono attentamente 
valutate le possibilità di intervento. Il progettista ha suddiviso di conseguenza le scelte partendo da 
due fattori particolari:  
1). Difficoltà tecnico-costruttive 
2). Aspetto architettonico  
Per il punto 1)., data la morfologia particolarmente impervia della zona interessata, è stato 
elaborato un concetto di elementi di sostegno trasversali al pendio sopra i quali verrà appoggiata 
una piattabanda principale avente la medesima pendenza della strada cantonale esistente. 



 

 

Per il punto 2). si propone una soluzione la più longilinea possibile, riducendo gli spessori frontali 
(cordolo di 55cm di altezza) e arretrando gli elementi di sostegno rispetto alla linea del cordolo con 
una mensola inclinata.  
Questa combinazione riduce quanto pi½ possibile lôimpatto dellôopera. La relativamente fitta 
alberatura che resterà verso valle schermerà in ogni modo sensibilmente la struttura. 
 
CONSIDERAZIONI PARTICOLARI  

Geometria  
Il progetto è stato sviluppato sulla base della disposizione dei parcheggi regolati dalle norme VSS 
(Associazione Svizzera dei professionisti della Strada e dei Trasporti) in particolare la norma SN 
640 291a. 
I parcheggi sono stati previsti aventi una larghezza di 2.60 m con lunghezza 5.00 m. La corsia di 
accesso, in questo caso la strada cantonale, deve avere di conseguenza una larghezza minima di 
4.60m per permetterne la manovra di immissione e uscita. Nel nostro caso in particolare si ha 
sempre una larghezza minima di 5.30 m quindi superiore di circa il 15% rispetto a quella minima 
prescritta. 
Per permettere un accesso al parcheggio con una discreta sicurezza si prevede la formazione di 
una camminamento sul ciglio stradale di 55 cm ca., mentre per sfruttare il pi½ possibile lôingombro 
a disposizione si prevede la posa del parapetto di sicurezza, avente unôaltezza dal cordolo di 1.10m 
secondo prescrizioni SUVA, allôesterno del cordolo. 
Quale protezione supplementare è proponibile la posa di elementi fermaruota a ca. 50 cm dal 
cordolo. 
La larghezza complessiva del posteggio sarà dunque di 5.80 m: 
camminamento 0.55  m + parcheggio 5.00  m + cordolo 0.25  m. 

La disposizione di 15 posti auto a 2.60 m di larghezza e unôarea per la predisposizione di cassoni 
per i rifiuti soldi urbani (RSU) interratti, con relativo accesso, porta ad una lunghezza totale verso 
valle di 41.80 m ca. 
Longitudinalmente il posteggio non potrà che avere la pendenza della strada cantonale, 
relativamente elevata, pari al 9.40% medio. Tale pendenza darà qualche problema di confort 
dôutilizzazione soprattutto nellôoperazione di apertura delle porte dei veicoli. Purtroppo questo 
inconveniente non può essere eliminato. 
Complessivamente la superficie interessata da posteggio rispetta quanto previsto a Piano 
Regolatore e quanto approvato dal Consiglio si stato: 
Å Superficie dôespropriazione pubblica (Cantone Ticino): 52 mĮ 
Å Superficie dôespropriazione privata (mappale 71) / dissodamento: 183ô mĮ 
Å Superficie complessiva del posteggio (compreso i cordoli): 235 m²  
 
Statica  
La tipologia dellôopera impone una determinazione della categoria di carico. Nel caso specifico 
lôutilizzazione è quella di parcheggio di veicoli leggeri con però la possibilità (probabilità) di accesso 
di veicoli del peso di 16t. Tale limitazione dovrà essere indicata con cartelli di segnalazione. 
 
Rivestimenti  
La superficie della piattabanda portante verrà rivestita con un manto bituminoso di 5  mm incollato 
su tutta la superficie.  
La pavimentazione stradale verrà eseguita in due strati. Un primo strato di base portante, avente 
uno spessore medio di 100mm, con una miscela tipo AC T 22N anche per permettere i raccordi 
allôesistente e un secondo strato di superficie, quale finitura, con una miscela tipo AC 8S di 30 mm 
di spessore avente un aspetto a granulometria particolarmente fine. 
 
 
 



 

 

 
Fondazioni  
Gli speroni dôappoggio della piattabanda sono concepiti non collaboranti con la muratura della 
strada cantonale. Tutta la struttura della nuova opera sarà indipendente dal muro della strada e 
questo per esplicita richiesta dei responsabili tecnici del Dipartimento del Territorio. 
La morfologia del terreno presuppone la presenza di roccia (evidenziabile a valle in corrispondenza 
della strada sottostante). Non potendo attualmente avere delle informazioni concrete, anche 
soprattutto sulla qualità della stessa, non possiamo escludere la necessità di eseguire fondazioni 
profonde tipo micropali iniettati a pressione.  
Infatti per definire le necessità o meno di elem enti di fondazione particolari sarà necessaria una 
campagna di sondaggi, con relativo rapporto geologico.  
A preventivo, quale supplemento, le relative voci determinanti (micropali, onorario geotecnico) 
vengono chiaramente separate in modo da permettere la loro quantificazione e lôeventuale stralcio 
in fase di liquidazione qualora non si rendesse necessario lôesecuzione di tali prestazioni, e sono 
state ora quantif icate in fr. 70'200. - IVA inclusa. 
 
Smaltimento delle acque meteoriche  
La nuova superficie impermeabile creata porterà un afflusso di acqua che non potrà essere 
semplicemente immessa sulla strada cantonale ma dovrà essere raccolta e canalizzata. A tale 
scopo sono previste 6 canalette di superficie (5 trasversali + 1 longitudinale nella zona più bassa) 
convogliate in una condotta in PE DN 110 sospesa sotto la piattabanda e raccolte in un pozzetto 
posto ai piedi dellôopera di sostegno della strada cantonale. Nel contempo si prevede anche la 
canalizzazione del pozzetto raccoglitore presente sulla strada che attualmente scarica a cielo 
aperto nel sottobosco. 
Le acque raccolte andranno ad essere scaricate nella canalizzazione presente nella strada a valle 
con una canalizzazione in PVC DN200 con un ultimo tratto avente una forte pendenza. Quale 
rottura dellôenergia dellôacqua canalizzata si prevede la formazione di un pozzetto con immissione 
tangenziale al posto della caditoia esistente. La stessa verrà ricostruita a lato del nuovo pozzetto. 
 
Infrastrutture  
Lôilluminazione del posteggio sar¨ garantita dalla presenza di due candelabri esistenti posti alle due 
estremit¨ dellôopera. Si prevede unicamente la posa di una lampada supplementare sul candelabro 
a valle per lôilluminazione della seconda met¨ della struttura. 
La linea elettrica di approvvigionamento dei candelabri è posta sotto il sedime stradale e dunque 
non interferisce con lôopera prevista. 
Per contro sarà necessario far spostare il palo della linea aerea della Swisscom presente nella zona 
alta del posteggio. 
Si ¯ inoltre deciso che sar¨ eseguita una predisposizione per lôeventuale esecuzione di un 
posteggio da riservare alle auto elettriche. 
 
Rifiuti solidi urbani  
In abbinamento alla formazione del posteggio si prevede la predisposizione di due cassoni per i 
rifiuti solidi urbani (RSU) da 5.0 mį. Previsti a monte dellôopera risultano particolarmente vicini 
allôarea dove sono presenti attualmente i cassonetti che verrebbero poi in futuro sostituiti.  
I costi dei cassoni (involucro esterno e elemento mobile) non sono compresi nel presente progetto 
perché contemplati in una pianificazione separata. 
 
 
 
 
 
 
 



 

 

 
PREVENTIVO COSTI DI COSTRUZIONE  
 

 
 
Oss: Precisione +/- 10% secondo regolamento SIA 103 ï edizione 2002 

Escluso costi dôespropriazione, di compensazione del dissodamento, rincari, tasse e costi secondari 
(atti notarili, ecc.).  



 

 

 
Allôimporto di preventivo vanno tutte quelle spese non contemplate dal progettista, più 
eventuali spese di geometra, od altri special isti , per cui:  
 

 Č il preventivo viene quindi arrotondato per la richiesta di credito a fr. 60 0'000. -  

 
CONCLUSIONI  

Il rapporto del pianificatore del gennaio 2009 conferma che a breve termine la carenza di posti 
auto a Gaggio sarà di 25 posteggi e che un aumento dellôofferta ¯ di conseguenza giustificato. 
Definite lôubicazione, i vincoli estetici e il numero di posti auto riteniamo che lôopera progettata 
rispetti nel migliore dei modi le richieste e i vincoli di partenza.  
Si è tenuto conto in particolare del fut uro impatto ambientale e della tecnica esecutiva. Lôarea 
destinata al posteggio ¯ infatti particolarmente impervia e lôesecuzione di unôopera di sostegno non 
è di facile attuazione. 
Tali difficolt¨ incidono evidentemente sui costi esecutivi, infatti lôinvestimento massimo complessivo 
di ca. Fr. 570'000.- corrisponde a circa 2'400 Fr./m² e a Fr. 38'000. - per posto auto. Costo 
relativamente elevato ma congruente a opere eseguite in situazioni analoghe. 
 
Rimanendo a disposizione per qualsiasi ragguaglio o chiarimento supplementare, il Municipio vi 
invita pertanto a voler  

 

d e c i d e r e :  

 
1)  Eô approvata lôesecuzione delle opere legate alla costruzione del nuovo 

posteggio P11 in località di Gaggio, così come da progetto definitivo dello 

Studio dôing. MPN SA ï Muzzano.  

A tale scopo è stanziato un credito complessivo di fr. 600 '000. ð IVA incl.  
 

2)  I l crediti di cui al  punt o 1) (situazione a ottobre  2010) verrà adeguato al 

ri ncaro medio secondo SSIC per opere del genio civile.  

 

3)  Il credito è da caricare alla parte inve stimenti ai relativi conti di pertinenza 

del Comune secondo i disp osti della LOC.  

 

4)  Il credito, a norma dellôart. 13 cpv 3 LOC decade se non viene utilizzato 

entro il 31.12.2012  o al più tardi entro tre anni dalla crescita in giudicato di 

tutte le d ecisioni  inerenti lôoggetto. 

 
Con stima e cordialità. 

 

RM. no. 1385/2010 del 25 ottobre  2010 

 
 



 

 

 

Va per rapporto a:  
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Allegati: - estratto planimetrico  
- sezione tipo 

- inserimento fotografico 

 
 

 



 

 

estratto planimetrico  
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